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Laboratorieforsok med en tredjedelsvagn.

Brandskydd i transportmedel

Genom forskningsprojektet (METRO) utvecklas bdttre kunskap om hur tunnelbane- eller pendeltigsvagnar
brinner. Genomforda fullskaleforsok i en tunnel visar att i virsta fall kan brandeffekten bli uppemot 80 MW
fran en vagn pa ett fdtal minuter. Pd uppdrag av BRANDFORSK och som en del av METRO projektet, ge-
nomforde SP laboratorieforsok dir det bl.a. studerades hur mycket brinnbart material som behovs i ndr-
omrddet av tindkdllan for att branden skall ga till 6vertdndning.

En 1/3-del av ldngden av en vagn byggdes upp och ~ Resultaten presenteras i en SP Report 2012:06 La-
placerades under en stor kalorimeter i SP brandlabo- boratory fire experiments with a 1/3 train carriage
ratorium. Sex forsok genomfordes 1 en forsdksupp-  mockup och SP Technical Test Report CEN/TS
stdllning dér vagnens hojd och bredd 6verensstimde 45545-2:2009 Railway applications - Fire protection
med den riktiga vagnen, och dér en dorrdppning on railway vehicles - Part 2: Requirements for fire
ingick pa en av sidorna. I ena dnden fanns det vigg  behavior of materials and components.

och i den andra dnden var det fullt 6ppet, forutom en
skiva som var 0,5 m djup och monterades fran taket
for att astadkomma ett rokgaslager. I hornet dér
branden initierades monterade 1 mm tjocka hogt-
ryckslaminatskivor (HPL) som var brdnnbara, men
relativt svarantandliga. Sdten fran X1 tdg monterades
1 1/3 vagnen pa motsvarande sitt som 1 verkligheten.
Genom att variera tdndkéllans storlek och placering
kunde man se vad som krévs for att fa en lokal brand
1 hornet av vagnen att overga till 6vertindning.
Denna kunskap var véldigt viktigt for sjdlva METRO
projektet.

I figur 1 kan man se det 6gonblick nir 1/3 dels vag-
nen blir overtind. Branden maste alltsé spridas fran
initialbranden till séten i nérheten for att fa den stor-
lek som leder till 6vertdndning. En mindre méngd
bensin i kombination med brannbart vaggmaterial
och viskor utplacerade nira brandkillan och bra
ventilation krdvdes. Genom dessa laboratorieforsok

kunde slutsatser dras angdende de viktigaste para- Figur 1: Bilden visar en dvertdnd 1/3-delsvagn i SP brandla-
metrarna for att uppna en dvertindning i vagnen. boratorium, foto SP.

Fullskaleforsoken genomfordes darfor med forkun-

skap om detta beteende. Rapport och kontakter:

Rapport kan laddas ned fran www.brandforsk.se
For att fa battre brandteknisk kunskap om materialet For ytterligare information om projektet kontakta
1 vagnarna som anvéndes i fullskalaférséken, genom- Haukur Ingason tel 0105-165197 eller
fordes dven materialprovningar enligt de nya euro-  haukur.ingason(@sp.se
piska tdgstandarden.
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Rapport och kontakter:

Rapport kan laddas ned fran www.brandforsk.se. For mer information kontakta Projektledarensnamn, Fore-
tag, fornamn.efternamn(@sforetag.se

— Y —
BRANDFORSH

Styrelsen for svensk brandforskning


http://www.brandforsk.se/

